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A vehicle occupant protection apparatus (10) 
comprises an inflatable device (12) for helping to 
protect a vehicle occupant, and an inflator (14). 
The inflator (14) has a cylindrical configuration 
and a plurality of inflation fluid outlets (24). A vent 
member (30) connected with the inflator (14) has 
an annular vent wall (60) having at least one vent 
opening (62). A vent cover (100) has a closed 
condition clamped on the vent wall (60) and 
covering the vent opening (62), and an open 
condition removed at least partially from the vent 
wall and enabling fluid flow through the vent 
opening. An actuatable device (130) on the vent 
cover (100) has an unactuated condition 
maintaining the vent cover in the closed 
condition, and an actuated condition releasing 
the vent cover for movement to the open 
condition to vent inflation fluid from the apparatus 
(10). 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE10244220&F=0 



11/22/2005 



® BUNDESREPUBLIK ® Offenlegungsschrift 

® DE 102 44 220 A 1 



DEUTSCHLAND 




® Int. CI. 7 : 

B 60 R 21/28 

B 60 R 21/16 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Aktenzeichen: 
© Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 



102 44 220.7 
23. 9.2002 
5. 6.2003 



O 

<M 
M 

CM 



UJ 

Q 



@ Unionsprioritat: 


@ Erfinder: 


09/976822 12.10.2001 US 

@ Anmelder: 

TRW Inc., Lyndhurst, Ohio, US;TRWVehicle Safety 
Systems Inc., Lyndhurst Ohio, US 


Elqadah, Wael S., Gilbert, Ariz., US; Magoteaux, 
David G., Mesa, Ariz., US; Leonelli Jun., Frank P., 
Gilbert, Ariz., US; Stephens, Arnold M., Implay, 
Mich., US 


® Vertreter: 




WAGNER & GEYER Partnerschaft Patent- und 
Rechtsanwalte, 80538 Munchen 





o 

CM 
CM 

O 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder etngereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Airbagmodul mit Beluftungsabdeckung 

@ Eine Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung (10) weist 
eine aufblasbare Einrichtung (12) auf zum Helfen beim 
Schutzen eines Fahrzeuginsassen und eine Aufblasvor- 
richtung (14). Die Aufblasvorrichtung (14) hat eine zylin- 
drische Konfiguration und eine Vielzahl von Aufblasstrd- 
mungsmittelauslassen (24). Ein Beluftungsglied (30) ver- 
bunden mit der Aufblasvorrichtung (14) hat eine ringfor- 
mige Beluftungswand (60) mit mindestens einer Beluf- 
tungsoffnung (62). Eine Beluftungsabdeckung (100) hat 
einen geschlossenen Zustand, an die Beluftungswand 
(60) geklemmt und die Beluftungsoffnung (62) bedek- 
kend, und einen offenen Zustand, in dem sie zumindest 
teilsweise von der Beluftungswand entfernt ist und Stro- 
mungsmittelfluss durch die Beluftungsoffnung ermog- 
licht. Eine betatigbare Einrichtung (130) an der Beluf- 
tungsabdeckung (100) hat einen unbetatigten Zustand, in 
dem sie die Beluftungsabdeckung in dem geschlossenen 
Zustand halt, und einen betatigten Zustand, in dem sie die 
Beluftungsabdeckung fur eine Bewegung zum offenen 
Zustand freigibt, um Aufblasstromungsmittel aus der Vor- 
richtung (10) zu be- bzw. entluften. 
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Beschreibung 

Hintergrund der Erfindung 

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine 
Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung, die eine aufblasbare 
Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung umfasst, beispielsweise 
einen Airbag. Insbesondere bezieht sich die vorliegende Er- 
findung auf ein Airbagmodul, in dem Aufbiasstromungsmit- 
tel selektiv von dem Modul be- bzw. entliiftet wird, und auf 
eine Abdeckung fur eine Be- bzw. Entluftung in einem sol- 
chen Modul. 

Beschreibung venvandter Technik 

[0002] Es ist bekannt, einen Airbag aufzublasen, urn zu 
helfen, einen Fahrzeuginsassen im Falle einer plotzlichen 
Verzogerung, wie sie beispielsweise bei einem Fahrzeugzu- 
sammenstoB auftritt, zu schiitzen. Der Airbag ist in einem 
unaufgeblasenen Zustand gelagert, gemeinsam mit einer 
Aufblasvorrichtung, in einem Gehause benachbart zum 
Fahrzeugsitz, auf dem der Insasse sitzt. Die Aufblasvorrich- 
tung liefert bei Betatigung ein groBes Volumen Aufblasstro- 
mungsmittel, urn den Airbag in eine Position aufzublasen, 
um zu helfen, den Fahrzeuginsassen zu schiitzen. 
[0003] Unter normalen Umstanden wird im wesentlichen 
alles Aufblasstromungsmittel von der Aufblasvorrichtung in 
den Airbag geleitet, um den Airbag aufzublasen. Bei einigen 
Umstanden kann es jedoch wiinschenswert sein, die Menge 
in den Airbag geleiteten Aufblasstromungsmittels zu steu- 
ern oder zu begrenzen. Wenn zum Beispiel der Fahrzeugin- 
sasse kleiner als eine vorbestimmte GroBe ist oder sich na- 
her am Fahrzeugarmaturenbrett befindet als ein vorbe- 
stimmter Abstand, dann kann es wiinschenswert sein, die 
Geschwindigkeit und Kraft zu reduzieren, mit der sich der 
Airbag aufblast. Es ist bekannt, Aufblasstromungsmittel aus 
dem Gehause eines Airbagmoduls unter solchen Umstanden 
zu be- bzw. entluften, so dass weniger Aufblasstromungs- 
mittel in den Airbag geleitet wird. Dieses Be- bzw. Entluften 
kann durch das Bewegen eines Gliedes erzielt werden, bei- 
spielsweise einer Tiirverkleidung bzw. Tiirplatte, die norma- 
lerweise eine Beluftungsoffnung im Modul bedeckt. 

Zusammenfassung der Erfindung 

[0004] Die vorliegende Erfindung ist eine Fahrzeuginsas- 
senschutzvorrichtung, die eine aufblasbare Fahrzeuginsas- 
senschutzeinrichtung aufweist, um aufgeblascn dabci zu 
helfen, den Fahrzeuginsassen zu schiitzen. Eine Aufblasvor- 
richtung liefert Aufblasstromungsmittel, um die Schutzein- 
richtung aufzublasen. Die Aufblasvorrichtung hat eine im 
allgemeinen zylindrische Konfiguration und eine Vielzahl 
von Auftlasstrbmungsmittelausiassen. Ein mit der Aufblas- 
vorrichtung verbundenes Beluftungsglied hat eine ringfor- 
mige Beliiftungswand mit mindestens einer Beluftungsoff- 
nung. Die Vorrichtung umfasst eine Beluftungsabdeckung 
mit einem geschlossenen Zustand, in dem sie an die Beliif- 
tungswand geklemmt ist und die Beluftungsoffnung be- 
deckt. Die Beluftungsabdeckung hat einen offenen Zustand, 
in dem sie mindestens teilweise von der Beliiftungswand 
entfernt ist und Strdmungsmittelfluss durch die Beluftungs- 
offnung freigibt, um Aufblasstromungsmittel aus der Vor- 
richtung zu entluften. Eine betatigbare Einrichtung auf der 
Beliiftungsabdeckung hat einen unbetatigten Zustand, der 
die Beliiftungsabdeckung im geschlossenen Zustand an der 
Beluftungsoffnung halt. Die betatigbare Einrichtung hat ei- 
nen betatigten Zustand, der die Beluftungsoffnung fiir eine 
Bewegung vom geschlossenen Zustand zum offenen Zu- 
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stand freigibt, um Stromungsmittelfiuss durch die Beliif-. 
tungsoffnung freizugeben, um Aufblasstromungsmittel aus 
der Vorrichtung zu entluften. 

5 Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

[0005] Die vorangegangenen und weitere Merkmale der 
Erfindung werden Fachleuten des Gebietes, auf das sich die 
Erfindung bezieht, beim Betrachten der folgenden Beschrei- 
10 bung der Erfindung offensichtlich werden, unter Bezug- 
nahme auf die begleilenden Zeichnungen, in denen zeigt: 
[0006] Fig. 1 eine schematische Darstellung, teils ge- 
schnitten, einer Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung, die ge- 
maB der vorliegenden Erfindung konstruiert ist und eine in 
15 einem geschlossenen Zustand gezeigte Beluftungsabdek- 
kung umfasst; 

[0007] Fig. 2 eine Darstellung ahnlich der Fig. 1, die die 
Beluftungsabdeckung in einem offenen Zustand zeigt; 
[0008] Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der Beliif- 
20 tungsabdeckung der Fig, 1; 

[0009] Fig. 4 eine Bodendraufsicht der Beliiftungsabdek- 
kung der Fig. 1 ; 

[0010] Fig. 5 eine Seitenansicht der Beluftungsabdeckung 
der Fig. 1, die einen in einem unbetatigten Zustand gezeig- 
25 ten betatigbaren Befestiger umfasst; 

[0011] Fig. 6 eine Ansicht ahnlich der Fig. 5, die den be- 
tatigbaren Befestiger in einem betatigten Zustand zeigt; und 
[0012] Fig. 7 eine perspektivische Explosionsansicht der 
Vorrichtung der Fig. 1. 

30 

Detaillierte Beschreibung der Erfindung 

[0013] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine 
Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung, die eine aufblasbare 
35 Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung umfasst, beispielsweise 
einen Airbag. Insbesondere bezieht sich die vorliegende Er- 
findung auf ein Airbag modul, in dem Aufblasstromungsmit- 
tel selektiv vom Modul be- bzw. entliiftet wird, um den 
Druck, die Geschwindigkeit und die Kraft des Einsatzes des 
40 sich aufblasenden Airbags zu steuem. Reprasentativ fur die 
vorliegende Erfindung zeigen Fig. 1-7 eine gemaB der vor- 
liegenden Erfindung konstruierte Fahrzeuginsassenschutz- 
vorrichtung 10. 

[0014] Die Vorrichtung 10 umfasst ein Airbagmodul 11. 

45 Das Modul 11 umfasst eine aufblasbare Fahrzeuginsassen- 
schutzeinrichtung 12 der allgemein als Airbag bekannten 
Bauart. Andere Insassenschutzeinrichtungen, die gemaB der 
Erfindung verwendct werden konnen, umfassen, zum Bei- 
spiel, aufblasbare Kniepolster, aufblasbare Auskleidungen 

50 im Kopfbereich, aufblasbare Seitenvorhange, durch Airbags 
betatigbare Kniepolster und Sitzgurtvorspannvorrichtungen. 
[0015] Das Modul 11 umfasst auBerdem eine Aufblasvor- 
richtung 14. Die Aufblasvorrichtung 14 weist eine Quelle 
von Aufblasstromungsmittel zum Aufblasen des Airbags 12 
55 auf. Wie in der Technik bekannt ist, kann die Aufblasvor- 
richtung 14 ein zundbares gaserzeugendes Material enthal- 
ten, das bei Ziindung schnell ein groBes Gasvolumen er- 
zeugt. Die Aufblasvorrichtung 14 kann alternativ eine ge- 
speichertc Menge unter Druck stehenden Aufblasstro- 
60 mungsmittcls oder eine Kombination aus unter Druck ste- 
hendem Aufblasstromungsmittel und zundbarem Material 
zum Erwarmen des Aufblasstromungsmittels enthalten. 
[0016] Die in den Zeichnungen dargestellte Aufblasvor- 
richtung 14 hat eine auf einer Achse 16 zentrierte zylindri- 
65 sche Konfiguration. Die Aufblasvorrichtung 14 konnte eine 
andere Konfiguration als die in den Zeichnungen darge- 
stellte zylindrische Konfiguration haben. Die Aufblasvor- 
richtung 14 hat einen Hauptkorperteil 18 und einen ringfbr- 
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migen Befestigungsflansch 20. Der Hauptkorperteil 18 um- 
fasst eine ringformige Seitenwand 22 mit einer Vielzahl von 
Aufblasstromungsmittelauslassen 24, durch die Aufblas- 
stromungsmittel bei Betatigung der Aufblasvorrichtung 14 
radial nach auBen geleitet wird. Die Aufblasvorrichtung 14 
umfasst des weiteren einen elektrischen Verbinder 26 zum 
Empfangen eines elektrischen Betatigungssignals. 
[0017] Das Modul 11 umfasst auBerdem ein Befestigungs- 
glied 30. Das Befestigungsglied 30 ist eine Struktur, die die 
anderen Teile des Airbagmoduls 11 am Fahrzeug tragi, und 
das die Reaktionskrafte der Aufblasvorrichtung und des Air- 
bags bei Betatigung aufnimmt. In dem dargesteilten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist das Befestigungsglied eine Reaktions- bzw. 
Aumahmeplatte. 

[0018] Die Aufnahmeplatte 30 hat einen rechteckigen, 
pianaren Mittelteil 32 mit einer kreisformigen Mitteloffnung 
34 zum Aufnehmen der Aufblasvorrichtung 14. Vier Befe- 
stigeroffhungen 36 erstrecken sich durch den Mittelteil 32 
der Aufnahmeplatte 30, radial nach auBen von der Mitteloff- 
nung. 

[0019] Die Aufnahmeplatte 30 hat zwei Abdeckungstrag- 
flansche 38, die sich von entgegengesetzten Seiten des Mit- 
telteils 32 nach oben erstrecken. Zwei andere Abdeckungs- 
tragflansche 40 erstrecken sich in eine entgegengesetzte 
Richtung, von den anderen beiden Seiten des Mittelteils 32. 
Die Aufnahmeplatte 30 umfasst auBerdem zwei Modulbefe- 
stigungsfiansche 42, die am Fahrzeug in einer nicht gezeig- 
ten Weise befestigt sind und die die Aufnahmeplatte 30 am 
Fahrzeug tragen. 

[0020] Die Aufnahmeplatte 30 hat einen Beluftungsteil 
50. Der Beluftungsteil 50 hat eine zylindrische, kafigahnli- 
che Konfiguration und umfasst einen kreisformigen Ober- 
rand 52, der vom Mittelteil 32 der Aufnahmeplatte 30 ab- 
hangt, zentriert auf der Achse 16. Der Beluftungsteil 50 um- 
fasst auBerdem eine Vielzahl von Ansatzen bzw. Zungen 54, 
die sich vom Oberrand 52 nach unten erstrecken und durch 
einen Unterrand 56 miteinander verbunden sind. 
[0021] Die Zungen 54 sind in einer auf der Achse 16 zen- 
trierten kreisformigen Anordnung beabstandet. Die Zungen 
54 und die Rander 52 und 56 bilden gemeinsam eine perfo- 
rierte bzw. gelochte, ringformige Beluftungswand 60 der 
Aufnahmeplatte 30. Die Beluftungswand 60 hat eine Beluf- 
tungsoffnung 62, die eine Vielzahl von Schlitzen 64 auf- 
weist, die die Raume zwischen den Zungen 54 sind. 
[0022] Das Modul 11 umfasst eine Ruckhaltevorrichtung 
bzw. einen Halter 70, der mit dem Airbag 12 verbunden ist 
und der den Airbag in der Vorrichtung halt oder befestigt. 
Der Halter 70 hat einen ringformigen Korperteil 72, der sich 
urn den Hauptkorperteil 18 der Aufblasvorrichtung 14 
herum erstreckt. Der Korperteil 72 des Halters 70 hat eine 
kreisformige Mitteloffnung 74. 

[0023] Der Halter 70 umfasst vier Tragpfosten bzw. -stiit- 
zen 76, obwohl eine unterschiedliche Anzahl Tragstutzen, 
oder eine unterschiedliche Art von Struktur vorgesehen sein 
konnte. Die Tragstutzen 76 erstrecken sich in die Befestiger- 
offnungen 36 im Mittelteil 32 der Aufnahmeplatte 30. Auf 
die Tragstutzen 76 geschraubte Muttern 78 befestigen den 
Halter 70 an der Aufnahmeplatte 30. 
[0024] Der Airbag 12 hat einen Hauptkorperteil 80 und ei- 
nen Mundteil 82 mit einer kreisformigen Aufbiasstromungs- 
mittelofrnung 84. Der Mundteil 82 des Airbags 12 ist zwi- 
schen den Korperteil 72 des Halters 70 und den Mittelteil 32 
der Aufnahmeplatte 30 geklemmt. Infolgedessen ist der Air- 
bag 12 an der Aufnahmeplatte 30 befestigt. 
[0025] Der Halter 70 hat auBerdem vier Klemmschenkel 
86, die vom Korperteil 72 abhangen. Die Klemmschenkel 
86 sind am AuBenumfang der Mitteloffnung 74 des Halters 
70 gelegen. Die Klemmschenkel 86 haben die Form starrer 



Ansatze bzw. Zungen, die in einer kreisformigen Anord- 
nung urn die Achse 16 herum angeordnet sind. 
[0026] Die Klemmschenkel 86 greifen am Befestigungs- 
flansch 20 der Aufblasvorrichtung 14 ein und driicken ihn 
5 axial gegen den Unterrand 56 des Beliiftungsteils 50 der 
Aufnahmeplatte 30. Infolgedessen ist der Befestigungs- 
flansch 20 der Aufblasvorrichtung 14 zwischen den Halter 
70 und die Aufnahmeplatte 30 geklemmt. Die Aufblasvor- 
richtung 14 ist also im Modul 11 an der Aufnahmeplatte 30 
10 befestigt, mit dem Airbag 12 und dem Halter 70. 

[0027] Wenn die Aufblasvorrichtung 14 an der Aufnah- 
meplatte 30 befestigt ist, ist die Beluftungswand 60 der Auf- 
nahmeplatte radial auswarts von der Seitenwand 22 der Auf- 
blasvorrichtung gelegen. Eine ringformige Sarnmelkammer 
15 bzw. Kammer 90 ist radial auswarts von der Aufblasvorrich- 
tungsseitenwand 22 und radial einwarts von der Aufnahme- 
plattenliiftungswand 60 definiert. Die Klemmschenkel 86 
des Halters 70 erstrecken sich durch die Sarnmelkammer 90. 
[0028] Das Modul 11 umfasst eine Beluftungsabdeckung 
20 100. Die Beluftungsabdeckung 100 ist eine Struktur, die die 
Beluftungsoffnung 62 in der Beluftungswand 60 der Auf- 
. nahmeplatte 30 abdeckt, wenn die Aufblasvorrichtung 14 
unbetatigt ist. Die Beluftungsabdeckung 100 ist selektiv von 
der Aufnahmeplatte 30 entfernbar, in einer unten beschrie- 
25 benen Weise, urn das Be- bzw. Entluften von Aufblasstro- 
mungsmittel aus dem Modul 11 zu ermoglichen, 
[0029] Die Beluftungsabdeckung 100 in dem dargesteil- 
ten Ausfuhrungsbeispiel ist als ein Spaltring mit einer piana- 
ren, ringformigen Bodenwand 102 ausgebildet. Die Boden- 
30 wand 102 hat einen Innenumfangsteil, der eine kreisformige 
Mitteloffnung 106 in der Bodenwand definiert. Die Boden- 
wand hat auBerdem einen AuBenumfangsteil 108 (Fig. 4). 
[0030] Eine zylindrische Seitenwand 110 der Beluftungs- 
abdeckung 100 erstreckt sich nach oben vom AuBenum- 
35 fangsteil 108 der Bodenwand 102. Die Seitenwand 110 hat 
einen Innendurchmesser ungcfahr gleich dem AuBendurch- 
messer der Beluftungswand 60 der Aufnahmeplatte 30. 
[0031] Die Seitenwand 110 der Beluftungsabdeckung 100 
hat erste und zweite Endteile 112 und 114. Ein erster sich ra- 
40 dial erstreckender Befestigungsflansch 116 ist am ersten 
Endteil 112 der Seitenwand 110 angeordnet und hat eine Be- 
festigeroffnung 118. Ein zweiter sich radial erstreckender 
Befestigungsflansch 120 ist am zweiten Endteil 114 der Sei- 
tenwand 110 angeordnet und hat eine Befestigeroffnung 
45 122. Eine Mutter 124 ist am zweiten sich radial erstrecken- 
den Befestigungsflansch 120 an der Befestigeroffnung 122 
gesch wei Bt oder anderwei tig angebracht. 
[0032] Die ersten und zweiten Befestigungsflansche 116 
und 120 erstrecken sich parallel zueinander und liegen iiber- 
50 einander, wenn die Beluftungsabdeckung 100 sich in dem in 
den Fig. 1-5 gezeigten geschlossenen Zustand befindet. Die 
Befestigeroffnung 122 im zweiten Befestigungsflansch 120 
liegt iiber der Befestigeroffnung 118 im ersten Befesti- 
gungsflansch 116. 
55 [0033] Wenn die Beluftungsabdeckung 100 mit der Auf- 
blasvorrichtung 14 und der Aufnahmeplatte 30 zusammen- 
gesetzt. wird, erstreckt sich der Hauptkorperteil 18 der Auf- 
blasvorrichtung durch die Mitteloffnung 106 in der Boden- 
wand 102 der Beluftungsabdeckung. Die Seitenwand 110 
60 der Beluftungsabdeckung 100 liegt iiber der Beluftungs- 
wand 60 der Aufnahmeplatte 30 und bedeckt die Schlitze 64 
der Beluftungsoffnung 62 in der Aufnahmeplatte. 
[0034] Die Dimensionen bzw. Abmessungen der Beluf- 
tungsabdeckung 100 werden so gewahlt, dass die Beluf- 
65 tungsabdeckung an die Beluftungswand 60 der Aufnahme- 
platte 30 geklemmt ist, wenn die ersten und zweiten Befesti- 
gungsflansche 116 und 120 zusammengebracht werden. Ein 
betatigbarer Befestiger 130, in Form eines Explosivbolzens, 
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erstreckt sich durch die Befestigeroffnungen 118 und 122 in 
den Befestigungsflanschen 116 bzw. 120 und ist in die 
SchweiBmutter 124 geschraubt. Der Befestiger 130 klemmt 
die ersien und zweiten Befestigungsflansche 116 und 120 
zusammen. Infolgedessen wird die Beliiftungsabdeckung 5 
100 an die Beliiftungswand 60 der Aufnahmeplatte 30 ge- 
klemmt. Die Seitenwand 110 der Beliiftungsabdeckung 100 
blockiert Strbmungsmittelfluss durch die Schlitze 64 derBe- 
lUftungsoffnung 62. 

[0035] In dem dargestellten Ausflihrungsbeispiel isL der 10 
betatigbare Befesdger 130 ein Explosivbolzen, der durch ei- 
nen elektrischen Strom iiber Leitungsdrahte 132 elektrisch 
betatigbar ist. Der betatigbare Befestiger 130 kann andere 
Formen annehmen. Der betatigbare Befestiger 130 kann al- 
ternate, zum Beispiel, eine Explosivniete sein. 15 
[0036] Die Aufblasvorrichtung 14, der Airbag 12 und der 
Halter 70 sind, in dem dargestellten Ausfiihrungsbei spiel, in 
einer Abdeckung 140 eingeschlossen. Die Abdeckung 140 
ist vorzugsweise aus Kunststoff hergestellt und umf asst eine 
Seitenwand 142 und eine Oberwand 144. Die Oberwand 20 
144 hat einen vorbestimmten geschwachten Teil oder eine 
ReiBnaht 146 (Fig. 1). 

[0037] Die Abdeckung 140 hat zwei Befestigungsflansche 
148, die sich von der Seitenwand 142 erstrecken, und zwei 
Befestigungsflansche 150, die sich von der Oberwand 144 25 
erstrecken. Abdeckungshalter 152 und Nieten 154 befesti- 
gen die Befestigungsflansche 148 an den Aufhahmeplatten- 
flanschen 38. Zusatzliche Nieten 156 befestigen die Befesti- 
gungsflansche 150 der Abdeckung 140 an den Aufnahme- 
plattenflanschen 40. pie Abdeckung 140 konnte durch an- 30 
dere Mittel befestigt oder angebracht sein.) Wenn die Ab- 
deckung 140 so an der Aufnahmeplatte 30 befestigt ist, defi- 
nieren die Oberwand 144 und die Seitenwand 142 der Ab- 
deckung, gemeinsam mit der Aufnahmeplatte 30 und der 
Aufblasvorrichtung 14, eine Karnmer 158 (Fig. 1) in der 35 
Vorrichtung 10. Die Aufblasstromungsmittelauslasse 24 der 
Aufblasvorrichtung 14 sind in der Karnmer 158 gelegen. 
[0038] Die Vorrichtung 10 umfasst Fahrzeugelektrik- 
schaltung, die schematisch bei 160 (Fig. 2) gezeigt ist. Die 
Fahrzeugeiektrikschaltung 160 steuert den Betrieb der Auf- 40 
blasvorrichtung 14 und des betatigbaren Befestigers 130. 
Die Fahrzeugeiektrikschaltung 160 umfasst eine Leistungs- 
quelle 162, die vorzugsweise die Fahrzeugbatterie und/oder 
ein Kondensator ist, und einen normalerweise offenen 
Schalter 164, Der Schalter 164 ist Teil eines ZusammenstoB- 45 
sensors 166, der einen Zustand abfuhlt, der das Auftreten ei- 
nes FahrzeugzusammenstoBes anzeigt. Der zusammenstoB- 
anzeigende Zustand kann, zum Beispiel, durch einen Zu- 
sammenstoB verursachte plbtzliche Verzogerung aufweisen. 
Die Fahrzeugeiektrikschaltung 160 umfasst des weiteren 50 
eine Steuerung, oder ein Steuermodul, 170 zum Steuern des 
Betriebs der Fahrzeugeiektrikschaltung, und eine Sensoran- 
ordnung 172. 

[0039] Die Sensoranordnung 172 umfasst einen oder meh- 
rere Sensoren, die ein oder mehrere Steuersignale erzeugen, 55 
welche bei der Bestimmung niitzlich sind, ob der Airbag 12 
mit Maximalgeschwindigkeit und -kraft aufgeblasen wer- 
den soil, wenn ein FahrzeugzusammenstoB abgefiihlt wird. 
Zum Beispiel kann die Sensoranordnung 172 einen Insas- 
senpositionssensor umfassen, der ein Steuersignal erzeugt, 60 
welches anzeigend fur die Position eines Fahrzeuginsassen 
im Inneren des Fahrzeugs ist. Die Sensoranordnung 172 
kann auch einen Verschlussschalter zum Erzeugen eines 
Steuersignals umfassen, welches anzeigend fur einen ge- 
schlossenen oder ungeschlossenen Zustand einer Sitzver- 65 
schlussanordnung des Fahrzeugs ist. Die Sensoranordnung 
172 kann auch einen Sensor umfassen, der die Anwesenheit 
eines riickwarts gerichteten Kindersitzes abfuhlt, einen Ge- 



wichtssensor, einen Gurtspannungssensor, einen Insassen- 
groBesensor, einen Modultemperatursensor oder einen Zu- 
sammenstoBschweresensor. 

[0040] Wenn ein vom ZusammenstoBsensor 166 abge- 
fuhlter zusammenstoB anzeigender Zustand iiber einem vor- 
bestimmten Schwellenwert ist, zeigt er das Auftreten eines 
ZusammenstoBes an, bei dem ein Aufblasen des Airbags 12 
erwiinscht ist, um zu helfen, den Insassen des Fahrzeugs zu 
schutzen. Der Schalter 164 im ZusammenstoBsensor 166 
schlieBt sich, und das Steuermodul 170 iibertragt ein Betati- 
gungssignal an die Aufblasvorrichtung 14 iiber Leitungs- 
drahte 174. Wenn die Aufblasvorrichtung 14 betatigt ist, 
gibt sie ein groBes Volumen Aufblasstromungsmittel aus 
den Aufblasstromungsmittelauslassen 24 in die Sammel- 
kammer 90 ab. 

[0041] Das Aufblasstromungsmittel stromt von der Sam- 
melkammer 90, durch den Halter 70, und in den Mundteil 82 
des Airbags 12. Das Aufblasstromungsmittel beginnt, den 
Airbag 12 aufzublasen, der sich schnell und kraftvoll nach 
auBen gegen die Oberwand 144 der Abdeckung 140 bewegt. 
Die Abdeckung 140 dffnet sich, und der Airbag 12 blast sich 
in eine Position auf, um zu helfen, den Fahrzeuginsassen zu 
schutzen. 

[0042] Bei einem solchen Auftreten eines Zustands, der 
die Betatigung der Aufblasvorrichtung 14 erfordert, emp- 
fangt das Steuermodul 170 die Steuersignale von der Sen- 
soranordnung 172. Das Steuermodul 170 bestimmt, auf der 
Basis dieser Sign ale, ob es erwiinscht ist, den Befestiger 130 
zu betatigen. Diese Bestimmung, sowie die Betatigung des 
Befestigers 130 selbst, kann vor der Betatigung der Aufblas- 
vorrichtung 14 durchgefuhrt werden, oder zur gleichen Zeit 
wie die Betatigung der Aufblasvorrichtung 14, oder nach 
der Betatigung der Aufblasvorrichtung. 
[0043] Die Steuersignale von der Sensoranordnung 172 
konnen einen Zustand anzeigen, in dem es wiinschenswert 
ist, dass der Airbag 12 mit Maximalkraft und -geschwindig- 
keit aufgeblasen wird. Wenn das Steuermodul 170 Signale 
empfangt, die einen solchen Zustand anzeigen, bestimmt 
das Steuermodul, dass der betatigbare Befestiger 130 in dem 
unbetatigten Zustand bleiben sollte. Der Befestiger 130 wird 
nicht durch das Steuermodul 170 erregt und halt die Fian- 
sche 116 und 120 der Beliiftungsabdeckung 100 gegenein- 
ander geklemmt. Die Beliiftungsabdeckung 100 bleibt an 
den Beluftungsteil 50 der Aufnahmeplatte 30 geklemmt, 
und bedeckt die Schlitze 64 der Beluftungsoffhung 62. 
[0044] Infolgedessen wird alles Aufblasstromungsmittel 
aus der Aufblasvorrichtung 14 von der Sarnmelkammer 90 
in die Aufblasstromungsmitteloffnung 84 des Airbags 12 
geleitet, wie durch die Pfeile 180 (Fig. 1) angezeigt ist, und 
der Airbag blast sich mit Maximalgeschwindigkeit und - 
kraft auf. 

[0045] Andererseits konnen eines oder mehrere der Steu- 
ersignale vom Sensormechanismus 172 einen Zustand an- 
zeigen, in dem es wiinschenswert ist, den Airbag 12 nicht 
mit Maximalgeschwindigkeit und -kraft aufzublasen. Wenn 
das Steuermodul 100 ein fur einen solchen Zustand anzei- 
gendes Signal empfangt, bestimmt das Steuermodul, dass 
der Befestiger 130 betatigt werden sollte. Ein Steuersignal 
wird vom Steuermodul 170 durch die Leitungsdrahte 132 
zum Befestiger 130 iibcrtragen. Der Befestiger 130 wird 
elektrisch erregt und bewegt sich von der in Fig. 1 gezeigten 
unbetatigten Position zu einer in Fig. 2 gezeigten zweiten, 
oder betatigten, Position. 

[0046] Der Befestiger 130, der in dem dargestellten Aus- 
flihrungsbeispiel ein Explosivbolzen ist, orient. Infolgedes- 
sen befestigt der Befestiger 130 nicht langer den ersten Be- 
festigungsflansch 116 der Beliiftungsabdeckung 100 am 
zweiten Befestigungsflansch 120 der Beliiftungsabdeckung. 
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Die Beluftungsabdeckung 100 ist frei, um umfangsmaBig 
auseinander zu schnappen bzw. zu federn und sich weg vom 
Beltiftungsteil 60 der Auftiahmeplatte 30 zu bewegen, unter 
dem Einfluss der Explosivkraft des Bolzens 130 und der 
Schwerkraft. 5 
[0047] Die Beluftungsabdeckung 100 bewegt sich von 
dem in Fig. 1 gezeigten eingebauten oder geschlossenen Zu- 
stand zu einem offenen Zustand weg oder abseits von der 
Beliiftungswand 60 der Aufnahmeplatte 30, wie in Fig. 2 
gezeigt ist. Die Bewegung der Beluftungsabdeckung 100 to 
gibt zumindest einiges Aufblasstromungsmittel frei, um 
durch die Schlitze 64 der Beluftungsoffnung 62 entliiftet zu 
werden, wie durch die Pfeile 182 (Fig. 2) angezeigt ist. Die 
Beluftungsabdeckung 100 kann auf der Lenkradnabe (nicht 
gezeigt) zu liegen kommen. 15 
[0048] Das Aufblasstromungsmittel, das aus der Kammer 
90 durch die Beluftungsoffnung 62 stromt, stromt nicht in 
den Airbag 12, um den Airbag aufzublasen. Zusatzlich 
stromt einiges Aufblasstromungsmittel aus dem Airbag 12 
durch die Beluftungsoffnung 62, wie durch die Pfeile 183 20 
gezeigt ist. Infolgedessen ist die Menge Aufblasstromungs- 
mittel, die in den Airbag 12 stromt, oder der Druck des Auf- 
blasstromungsmittels, reduziert verglichen mit der Menge 
oder dem Druck von Aufblasstromungsmittel, das in den 
Airbag stromt, wenn der Befestiger 130 unbetatigt bleibt. 25 
Diese Veranderung im Aufblasstromungsmittelfluss kann 
helfen, den Druck, die Geschwindigkeit und die Kraft des 
Einsetzens des Airbags 12 zu reduzieren oder zu steuern. 
[0049] Aus der obigen Beschreibung der Erflndung wer- 
den Fachleute Verbesserungen, Veranderungen und Modifi- 30 
kationen in der Erflndung entnehmen. Solche Verbesserun- 
gen, Veranderungen und Modifikationen innerhalb des 
Fachkonnens sollen von den angefugten Anspriichen abge- 
deckt sein. 

35 

Patentanspruche 

1. Eine Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung, die fol- 
gendes aufweist: 

eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, 40 
um aufgeblasen zu helfen, den Fahrzeuginsassen zu 
schutzen; 

eine Aufblasvorrichtung zum Liefem von Aufblasstro- 
mungsmittel zum Aufblasen der Schutzeinrichtung, 
wobei die Aufblasvorrichtung eine im allgemeinen zy- 45 
lindrische Kon figuration hat und eine Vielzahl von 
Aufblasstromungsmittelauslassen hat; 
ein Beliiftungsglied verbunden mit der Aufblasvorrich- 
tung und mit einer ringformigen Beliiftungswand mit 
mindestens einer Beluftungsoffnung; 50 
eine Beluftungsabdeckung mit einem geschlossenen 
Zustand, in dem sie an die Beliiftungswand geklemmt 
ist und die Beluftungsoffnung bedeckt, wobei die Be- 
luftungsabdeckung einen offenen Zustand hat, in dem 
sie zumindest teilweise von der Beliiftungswand ent- 55 
fernt ist und Stromungsmittelfluss durch die Beluf- 
tungsoffnung ermoglicht, um Aufblasstromungsmittel 
aus der Vorrichtung zu be- bzw. entliiften; und 
eine betatigbare Einrichtung an der Beluftungsabdek- 
kung, wobei die betatigbare Einrichtung cinen unbeta- 60 
tigten Zustand hat, der die Beluftungsabdeckung in 
dem geschlossenen Zustand an der Beliiftungswand 
halt, wobei die betatigbare Einrichtung einen betaUgten 
Zustand hat, der die Beluftungsabdeckung fur eine Be- 
wegung vom geschlossenen Zustand zum offenen Zu- 65 
stand freigibt, um Stromungsmittelfluss durch die Be- 
liiftungsoffnung zu ermoglichen, um Aufblasstro- 
mungsmittel aus der Vorrichtung zu be- bzw. entliiften. 
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die betatigbare 
Einrichtung einen Explosivbolzen aufweist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Beluf- 
tungsabdeckung eine zylindrische Konfiguration hat. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Beluf- 
tungsabdeckung als ein Spaltring ausgebildet ist und 
eine zylindrische AuBenwand hat. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, wobei die AuBen- 
wand der Beluftungsabdeckung erste und zweite End- 
leile hat, ein erster Befestigungsflansch an dem ersten 
Endteil der AuBenwand angeordnet ist, und ein zweiter 
Befestigungsflansch an dem zweiten Endteil der Au- 
Benwand angeordnet ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, wobei die ersten und 
zweiten Befestigungsflansche sich parallel zueinander 
erstrecken und iibereinander liegen, wenn die Beluf- 
tungsabdeckung sich in dem geschlossenen Zustand 
befindet, um die Beluftungsabdeckung an die Beliif- 
tungswand zu klemmen, und wobei die betatigbare 
Einrichtung sich durch die ersten und zweiten Befesti- 
gungsflansche erstreckt. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, die des weiteren ei- 
nen Halter aufweist mit einem ringformigen, sich ra- 
dial erstreckenden Hauptkorperteil zum Klemmen der 
Schutzeinrichtung an das Beliiftungsglied, wobei der 
Halter eine Vielzahl sich axial erstreckender, umfangs- 
maBig beabstandeter Klemmschenkel hat zum Klem- 
men der Aufblasvorrichtung an das Beliiftungsglied an 
einer Stelle radial zwischen den Aufblasstromungsmit- 
telauslassen der Aufblasvorrichtung und der Beluf- 
tungsoffnung; wobei die umfangsmaBig beabstandeten 
Klemmschenkel des Halters zwischen sich eine Viel- 
zahl von umfangsmaBig beabstandeten Stromungsmit- 
teldurchlassen definieren, die Strdmungsmittelverbin- 
dung zwischen den Aufblasstromungsmittelauslassen 
der Aufblasvorrichtung und der Beluftungsoffnung in 
der Aufnahmeplatte vorsehen. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, wobei das Beliif- 
tungsglied ein Reaktions- bzw. Aufnahmeglied zum 
Tragen der Vorrichtung am Fahrzeug aufweist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei das Beluf- 
tungsglied ein Reaktions- bzw. Aufnahmeglied zum 
Tragen der Vorrichtung am Fahrzeug aufweist. 

10. Eine Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung, die fol- 
gendes aufweist: 

eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzeinrichtung, 
um aufgeblasen zu helfen, den Fahrzeuginsassen zu 
schutzen; 

eine Aufblasvorrichtung zum Liefem von Aufblasstro- 
mungsmittel zum Aufblasen der Schutzeinrichtung, 
wobei die Aufblasvorrichtung eine auf einer Achse 
zentrierte im allgemeinen zylindrische Konfiguration 
hat und eine Vielzahl von Aufblasstromungsmittelaus- 
lassen hat, um Aufblasstromungsmittel zu lei ten, radial 
nach auBen aus der Aufblasvorrichtung zu stromen; 
eine Aufnahmeplatte zum Tragen der Aufblasvorrich- 
tung und der Schutzeinrichtung am Fahrzeug, wobei 
die Aufnahmeplatte mindestens eine Beluftungsoff- 
nung hat, die radial auswarts von den Aufblasstro- 
mungsmittelauslassen der Aufblasvorrichtung ange- 
ordnet ist; 

einen Halter mit einem ringformigen, sich radial er- 
streckenden Hauptkorperteil zum Klemmen der 
Schutzeinrichtung an die Aufnahmeplatte und mit einer 
Vielzahl von sich axial erstreckenden, umfangsmaBig 
beabstandeten Klemmschenkeln zum Klemmen der 
Aufblasvorrichtung an die Aufnahmeplatte an einer 
Stelle radial zwischen den Aufblasstromungsmittelaus- 
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lassen der Aufblas vorrichtung und der Beluftungsoff- 
nung der Aufnahmeplatte; 

wobei die umfangsmaBig beabstandeten Klemmschen- 
kel des Halters zwischen sich eine Vielzahl von um- 
fangsmaBig beabstandeten Stromungsmitteldurchias- 5 
sen definieren, die Stromungsmittelverbindung zwi- 
schen den Aufblasstromungsmittelauslassen der Auf- 
blasvorrichtung und der Beluftungsoffnung in der Auf- 
nahmeplatte vorsehen; 

eine Beliiftungsabdeckung mil einem geschlossenen 10 
Zustand, in dem sie an die Beluftungswand gcklemmt 
ist und die Beluftungsoffnung bedeckt; und 
eine betatigbare Einrichtung an der Beluftungsabdek- 
kung, wobei die betatigbare Einrichtung einen unbeta- 
Ugten Zustand hat, in dem sie die Beluftungsabdek- 15 
kung in dem geschlossenen Zustand an die Aufnahme- 
platte geklemmt halt, wobei die betatigbare Einrich- 
tung einen betatigten Zustand hat, in dem sie die Beliif- 
tungsabdeckung fur eine Bewegung vom geschlosse- 
nen Zustand zum ofFenen Zustand freigibt, in dem sie 20 
zurnindest teilweise von der Aufnahmeplatte entfernt 
ist, und urn Stromungsmittelfluss durch die Beluftungs- 
offnung zu ermoglichen, um Aufblasstroniungsmittel 
aus der Vorrichtung zu be- bzw. entluften. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, wobei die Aufnah- 25 
meplatte eine zylindrische Beluftungswand hat, in der 
die Beluftungsoffnung ausgebildet ist, wobei die Be- 
liiftungsabdeckung einen zylindrischen Teil besitzt, der 
die Beluftungsoffnung in der zylindrischen Beluf- 
tungswand bedeckt. 30 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, wobei die zylindri- 
sche Beluftungswand von einem planaren Mittelteil der 
Aufnahmeplatte abhangt. 
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